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behouden woning met maatwerk
behouden woning niet mogelijk

inpassing leeflaag
behouden woning
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binnenberm
ca.5-10m

opleverhoogte +10.15

ontwerphoogte + 9.75

bestaande hoogte +9.32
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ca.5-10m

Legenda profiel

profiel bestaande dijk

profiel af te graven dijk

1

profiel toe te voegen dijk

=

profiel leeflaag

BiEN

calamiteitenpad

provinciale weg

wegprofiel

dijktalud

berm

onderhoudspad

inpassing leeflaag



Afweging dijkversterking huidig tracé vs. dijkverlegging

Huidig tracé

Binnen - Binnen huidig profiel -
Binnen huidig profiel - Buiten

Dijkverlegging

Constructie langs haven

Dijkverlegging

Constructie Hertog Karelweg

Waterveiligheid

Bestaande situatie: bedrijven en 2
woningen buitendijks,
overstromingskans stijgt autonoom van
1/400=>1/250 per jaar

Alle bedrijven in de Kerkewaard en 2
woningen komen binnendijks.

Bedrijven ten noorden van Hertog
Karelweg inclusief 1 woning komen
binnendijks:

verbetering waterveiligheidssituatie

Beheerbaarheid

Bestaande situatie: geen coupures

Geen coupures nodig

Eén of meer coupures nodig voor terrein
Van Uden

Rivierkundige
effecten

Hele gebied is hoogwatervrij

Hele gebied is hoogwatervrij

Eén of meer coupures nodig voor
toegang terrein Van Uden

Woongenot en
bebouwing

Geen woningen of bedrijfspanden
geraakt

Geen woningen of bedrijfspanden
geraakt

Geen woningen of bedrijfspanden
geraakt

Inpassing woningen is aandachtspunt
maar mogelijk.

Graaf Reinaldweg 18 -20 wordt omdijkt
waardoor uitzicht vanuit woning en
(nieuwe) zorglocatie op de rivier
vermindert.

Geen speciale inpassingsvragen

Dijklandschap en
tracé

Dijk blijft op bestaande tracé, geen
wezenlijke verandering van het
dijklandschap.

Nieuwe dijktracé komt logisch in het
landschap

Keerwand langs Hertog Karelweg is een
nieuw en vreemd element in het
landschap.

Groene inrichting gebied langs
buitenzijde 3d als bufferzone mogelijk,
herinrichting 3b en 3¢ mogelijk met
beperkingen.

Groene inrichting gebied langs
buitenzijde 3d als bufferzone mogelijk,
herinrichting 3b en 3¢ mogelijk zonder
beperkingen.

Groene inrichting gebied langs
buitenzijde 3d als bufferzone mogelijk,
herinrichting 3b en 3¢ mogelijk zonder
beperkingen.

Recreatie en
medegebruik

Verkeersveiligheid
en bereikbaarheid

Bestaande verkeerssituatie blijft
gehandhaafd

Bestaande verkeerssituatie blijft
gehandhaafd

Onoverzichtelijke situatie inrit Van
Uden door de keerwand in relatie tot
fietsverkeer op het fietspad.

Cultuurhistorie en
archeologie

Bodem en
grondwater

Natuur en groen

Geen aantasting natuurgebieden

Ingreep in NNN-gebied, ongeveer o,2
ha

Geen aantasting natuurgebieden

Duurzaamheid
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Versterking in grond is duurzamer dan
versterking met constructie

Deels niet-duurzaam materiaalgebruik

Deels niet-duurzaam materiaalgebruik

3a t/m d zijn technisch vitbreidbaar,
maar met beperkte ruimte.

Technische vitbreidbaarheid constructie
beperkt, ruimtelijke uvitbreidbaarheid
eveneens in verband met combinatie
met loswal

Technische vitbreidbaarheid constructie
beperkt, ruimtelijke vitbreidbaarheid
eveneens beperkt in verband met
combinatie met Hertog Karelweg

Kosten

De dijkverlegging constructie langs haven is 8 miljoen duurder dan versterken op
het bestaande tracé

Niet relevant in afweging
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Toelichting

Verlegging Hertog Karelweg valt af

De variant met een waterkering over de Hertog Karelweg heeft
negatieve effecten die niet opwegen tegen de positievere effecten
ten opzichte van het versterken van de bestaande waterkering. De
overwegingen hierbij zijn als volgt. De versterking van de Hertog
Karelweg leidt tot een waterkering waarin coupures zitten. In principe
zijn nieuwe coupures ongewenst, omdat deze langjarige kosten met
zich meebrengen voor onder meer de opslag van het keermiddel en
voor de beheerorganisatie.

Positief voor de bedrijven en een woning ten noorden van de Hertog
Karelweg is dat deze door de verlegging binnendijks komen te liggen.
De bestaande dijkvakken 3b en 3c verliezen hun waterkerende functie
en kunnen dan zonder de huidige beperkingen worden heringericht
en beplant als bufferzone.

De combinatie van de keerwand langs de Hertog Karelweg met

de inrit van het containerbedrijf van Uden levert potentieel
verkeersonveilige situaties.

Al met al wegen de nadelen van de verlegging langs de Hertog
Karelweg niet op tegen de (beperkte) voordelen ten opzichte van het
versterken van het bestaande tracé.

Huidig tracé vs. Dijkverlegging constructie langs haven
Versterking over het huidige tracé en de dijkverlegging constructie
langs haven zijn verder onderzocht. De constructie langs de haven
kent als voordeel dat dijkvak 3b en 3c hun waterkerende functie
verliezen en daarom toekomstbestendiger kunnen worden ingericht
met behulp van een groene buffer.

Uit nader onderzoek blijkt echter dat deze groene buffer ook
mogelijk is bij een versterking op het huidige tracé. De afgelopen
maanden heeft de Graaf Reinaldalliantie gebruik mogen maken

van een nieuwe rekenmethodiek, specifiek voor de situatie van de
Kerkewaard. De benodigde versterking van de bestaande dijk is
hierdoor sterk teruggebracht. Hierdoor zijn de

kosten voor versterking op het huidige tracé veel lager dan de kosten
voor een dijkverlegging langs de haven. Alles overwegend wordt
gekozen voor een versterking van het huidige tracé.

Versterking huidig tracé

In dijkvak 3b en 3c is geen verbreding of constructie nodig, alleen een
verhoging. Deze verhoging in grond kan worden versterkt binnen

het huidige ruimtebeslag en is op deze dijkvakken geen extra ruimte
nodig.

In een nadere uitwerking worden twee varianten onderzocht, waarbij
de inpassing van de groene buffer wordt ingepast. Een variant waarbij
de tuimeldijk wordt verhoogd en een variant waarbij de weg op de
tuimeldijk komt te liggen.



